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SU ZALGIRIU — UZ LIETUVA!

Daina prasided

Dainuojamosios poezijos karéja
ir atlikéja Alberta ANTANAVICIY,
ko gero, teisinga jau buty
vadinti Dzakijos dainiumi,
atskirai apdainavusiu kone
kiekviena Sio zalio ir nuostabaus
krasto vietove, kiekvieng
Dzukijai svarby istorinj jvykj,
kiekvieng jos miskuose galva
padéjusj Lietuvos partizana...

Siandien, ir vél sulauke jo soli-
daus (jau astuntojo), net keliy de-
$im¢iy dainy albumo, 8 karta skir-
to gimtajam dainiaus miestui - Aly-
tui, su A.Antanavi¢iumi kalbameés
apie meile Tévynei, kuri, pasak
menininko, negali bati tikra, jeigu
ji neprasideda nuo meilés konkre-
¢iam gimtosios Zemés lopinéliui.
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- Jau yra isleistas jusy albu-
mas, skirtas Dzukijos Zemei,
taip pat - atskiri jusy dainy rin-
kiniai jos miSkuose kovoju-
siems partizanams, Vilniaus
kras$tui, Varénos krastui... Juo-
kai juokais, bet baigiat apdai-
nuoti kiekviena savo gimtojo
krasto upe ir medj atskirai, to-
dél noriu paklausti, ar su tokiu
homeriskuoju dainiaus pasau-
kimu yra gimstama, ar jis uz-
gyvenamas?

- Nuosirdziai dainuoti Zmogus
juk tegali 1§ meilés. Tad ir ¢ia, ma-
nau, viskas prasideda ne nuo pa-
Saukimo dainuoti, o nuo meilés sa-
vajam kra$tui - meilés, kuri liepia
j1 apdainuoti, nepalikdama jokio pa-
sirinkimo.

Vaikystéje pirmiausia jsimylé-
jau savo gimtaji kiema, véliau -
gimtajl miesta, dar véliau - visa
Dzikija, Lietuva... Dainose man
riipi Zmonéms apie visa tai papa-
sakoti. Todél manosiose dainose
svarbiausia yra ne poetinis kalbé-
jimas, ne metafizinés gelmés ir net
ne melodija, o epinis pasakojimas -
istoriné dokumentika, geografija,
vietovardziai, konkretiis ivykiai,
konkretlis Zmonés... K3 nors my-
lédamas, juk negali nustoti tuo
meilés objektu doméjesis, todél
gyvendamas apie savo gimtaji
krasta vis daugiau suZinau, mane
ikvepia ir sukrecia vis kiti dalykati,
kuriuos paniistu i$saugoti Zmoniy
atmintyje, Sirdyse ir lGpose. Na, o
daina, jei tik ji i$ties prigyja Zmoniy
lipose, mano nuomone, yra pati
patikimiausia nacionalinés atmin-
ties ir nacionalinés savasties sau-
gotoja.

Kaip tik todél kurdamas dainas
didZiausig démesj visuomet skiriu
tekstui, o muzika mano - pabrézti-
nai paprasta, ,,suresta® i§ keturiy -
penkiuy gitariniy akordy... Tokio me-
lodijos paprastumo taip pat siekiu
samoningai - noriu, kad manasias
dainas galéty atlikti ne tik profesio-
nalis dainininkai, bet ir kiekvienas
zmogus miske su gitara prie lauzo
arba prie §ventinio stalo...

Rimvydas STANKEVICIUS

,Respublikos” zurnalistas

- O ar dainuoja?
- Dainuoja. Ypa¢ bendruome-

nés mégsta dainuoti tas dainas, ku-
riose skamba jy gimtyjy kaimy pa-
vadinimai. Jau esama ir tokiy dai-
ny, kurias, neretai persiaranzave
ar net Siek tiek pakeite melodijas,
atlieka chorai ir liaudies kapelos...

- ,,Cia mes gimstam i tylios
dainos/ Gerasirdés dzikés Sir-
dyje/ Cia nebiina negrazios die-
nos,/ Nes mes patys spalviname
ja“... O juk tikrai - nereta jusy
daina turi savy tokio, sakyciau,
himniskumo?..

- Manau, visus meno kirinius
tam tikra prasme dera laikyti Zmo-
nijos himnais pasauliui ir gyveni-
mui. Tad ne iSimtis ir manieji - tai
himnai mano tévams, mano Seimai,
namams, kuriuose uzaugau, gim-
tajam miestui, Lietuvai... Kitaip ta-
riant - manajam pasauliui, kuriame
ities gyvenu ir kurj iSties myliu.
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le, 1 savo biista“, kurios pagrin-
dinis herojus JudZinas saké: ,,AS
nenoriu tapti JAV prezidentu,
scenos zvaigzde, pasaulyje Zino-
ma asmenybe - tenoriu, kad ma-
no gimtojo miestelio Zmonés
apie mane gerai atsiliepty”. La-
bai giliai jstrigo man $itie ZodZiai
ir blitent tuomet apsisprendziau
- kad ir kg Siame gyvenime dary-
siu, kad ir kur likimas mane nu-
bloks - visada gyvensiu su savuo-
ju gimtuoju krastu $irdy, o dirb-
damas visuomet stengsiuosi, kad
mano krastieciai nesigédinty ma-
nes pavadinti savu.

- Gyvenime turime ir pati-
riame visi daugiau ar maziau -
panasiai, ta¢iau juk ne visi taip
spirga i$ meilés savajam kras-
tui, kaip jus. Sakykit, kas uz-
krété jus taja meile?

3 Mane labai litidina ir netgi erzina,
kai tie, kurie fiziSkai arba vidujai yra
emigrave, moko, kaip dera gyventi
tuos, kurie yra like gyventi Lietuvoje

- Lietuvoje gimes ir auges
Nobelio premijos laureatas Ces-
lovas Milosas yra sakes, kad
nemylédamas savo gimtosios
parapijos Zmogus nejstengia
myléti nei saves, nei pasaulio.
Sutinkate?

- Be jokios abejonés. Dar
moksleivis bidamas perskaic¢iau
Tomo Vulfo knyga ,Zvelk, ange-

- Daininguma, be abejo, pavel-
déjau 1§ mamos ir visos balsingo-
sios jos giminés. Mama buvo ir pir-
moji mano muzikos mokytoja - pa-
mokeé groti akordeonu. Dabar mano
mamai - aStuoniasde$imt septyne-
ri, ir visai neseniai ji dar giedojo
baznycios chore, o balsas jos - visai
kaip Beatricés Grincevicitités...

Na, o §viesaus atminimo tévas

a nuo gi

mane vaikystéje labai nemazai kur
apvedziojo - po miskus, savo gim-
tyju kaimy apylinkes, vaizdingus
paupius... RieSutaudamas ar gry-
baudamas tévas visuomet papasa-
kodavo apie konkrecias vietoves
nepaprastai jdomiy, Sirdin atgulan-
¢iy istorijy, o a$ klausydavau ir jsi-
mindavau.

Véliau - prisidéjo mokykla,
krasto muziejus. Turéjau tikrai pui-
kius, savajj krasta mylincius ir ne-
prastai pazistancius mokytojus, to-
dél, nors mokykla baigiau nitiriais
,brezneviniais“ sovietinés pries-
paudos laikais, tadiau ir teisinga
Lietuvos istorija, ir uzgintaja lietu-
viy pasipries$inimo soviety okupa-
cijai istorija Zinojau puikiai, nors
tais laikais visa tai Zinoti buvo gan
pavojinga. Matyt, ¢ia kerojo tvirtos
patriotinés tradicijos, nes juk kaip
tik manojoje mokykloje pries iSei-
damas kautis ] mi§ka buvo moky-
tojaves Adolfas Ramanauskas-Va-
nagas. Beje, $i mokykla Siandien ir
vadinasi jo vardu. Nors, kai ja bai-
giau a$, $io vardo mokykla dar ne-
nesiojo, bet neslépsiu - labai juo
didZiuojuosi.

Mano $Seima, kaip véliau su-
pratau, galéjo man apie visus
Siuos dalykus papasakoti kur kas
smulkiau ir i§samiau, mat tarp gi-
miniy, pasirodo, turéjau ir i lage-
rius i8vezty, ir partizanavusiy, ir
galvas uz Lietuvos laisve padéju-
siy... Tadiau tévai apie tai kalbé-
davo Syksciai, kaip véliau prisipa-
7ino, tokiu badu siekdami mudu
su broliu apsaugoti nuo galimy
persekiojimy.

Stasio Zumbio nuotr.

mtines

- Nemanote, kad su savaja
patriotine dainy tematika labai
jau nemadingas Siais laikais
esate? Kodél gi nedainuojate
apie ES, apie globalizacija, ho-
moseksualy eitynes ir panasius
dalykus, Siandien laikytinus
vienintele teisinga pilietiSkumo
iSraiska?

- Kuo nuo8irdziausiai prita-
riu - esu labai nemadingas, ir ne-
gana to - madingas niekada nebu-
vau ir nebisiu. Myléti savajj kras-
ta niekada netaps mada, todél ta
meilé nerizikuoja ir niekad i§ ma-
dos 18eiti.

O eitynés, globalizacija - ne ma-
no gyvenimo atributai... Jau sakiau,
kad dainuoju tik apie ta pasaulj, ku-
riame pats gyvenu, kurj branginu.

Zinoma, kiekvieno zmogaus as-
meninio apsisprendimo reikalas
yra emigruoti arba gyventi globa-
liuose kontekstuose ir abstrakcio-
se formose net ir neemigravus,
tiesiog nepastebint tokiy dariniy
kaip gimtiné, gimtoji kalba, tauta,
jos kuriama valstybé... Taciau ma-
ne labai liidina ir netgi erzina, kai
tie, kurie fizikai arba vidujai yra
emigrave, moko, kaip dera gyven-
ti tuos, kurie yra like gyventi Lie-
tuvoje ir stengtis dél jos ateities.

- Vadinasi, su tokiais Lietu-
vos dainiais kaip Bernardas
Brazdzionis jums ne pakeliui?

- K3 ir kalbéti, B.Brazdzionis
labai graziai ra$é apie Lietuva, ta-
¢iau man jis néra ir nebus toks ar-
timas kaip Maironis ar V.Kréve,
nes Tévyne jis myléjo is toli. O Té-
vyne myléti i$ toli yra kartais len-
gviau, kartais sunkiau, bet niekada
néra ir nebus tolygu gyvenimui ¢ia,
kai Tévynés likimas ir tavasis liki-
mas reiSkia visiskai ta pat;.

- Turime toki puiky, ,,Lietu-
va dainuojantj“ fotomenininka
Algimanta Aleksandraviciy, ku-
ris jau yra sudares ir iSleides
nuotrauky albumus apie Ze-
maitija, Aukstaitija, Dzikija, o
§iuo metu, kiek zinau, intensy-
viai plusa ties Saduva. Gal, sa-
kau, panasiai daryti ketinate ir
jus - galbuit iSsamiai ir nuosek-
liai apdainaves gimtaja Dziki-
ja, imsités dainuoti apie Kkitus
regionus, ilgainiui savo daino-
mis apipindamas visa Lietuva?

- Keista, kad klausiate - kaip tik
neseniai gavau pasitlyma i$ broliy
aukstai¢iy apdainuoti jy krasta, tad,
kas zino, gal kada nors 1 §i jiisy
klausimg galésiu atsakyti teigia-
mai. Ta¢iau kolei kas apie tai ne-
galvoju - dar yra kas veikti ir gim-
tojo savo krasto kontekstuose.

Tarp mano plany esama dar su-
manymo i$leisti dainy albuma,
skirta Alytaus rajono Zmonéms ir
vietovéms, taip pat atskirai - Laz-
dijy krastui. Daugelis dainy jau yra
sukurtos, tereikty jas surinkti, vy-
kusiai sudélioti ir i§leisti.

Negaliu prizadéti, kad gyveni-
mo trukmés ir kiirybiniy galiy man
uzteks apdainuoti Lietuva, bet dél
mylimos Dziikijos - esu isitikines -
ja i8dainuosiu visa.



Ar reikia Lietuvos sostineil metro?

Apie tai prie ZALGIRIO
NACIONALINIO PASIPRIESINI-
MO JUDEJIMO apskritojo stalo
diskutavo Zymus lenktynininkas,
Seimo narys Stasys BRUNDZA,
Seimo narys, Metro idéjos paramos
parlamentinés grupés pirmininkas
Artiras SKARDZIUS, Seimo na-
rys, buves Vilniaus savivaldybés
administracijos direktoriaus pava-
duotojas Gintaras TAMOSIUNAS
ir pilieciy asociacijos ,,Metro sqjit-
dis“ valdybos pirmininkas Juozas
ZYKUS. Diskusijq vedeé zalgirietis
Gediminas JAKAVONIS.

G.JAKAVONIS: Ar ne per
daug automobiliy miisy gatvése?

J.ZYKUS: Susisiekimo proble-
mos Europa uzklupo po Antrojo
pasaulinio karo, mazdaug 7-ajame
desimtmetyje. Tuo metu vietoj tan-
ky pradéta gaminti automobilius ir
Sie uzpliido gatves. Tada Zmonés
pradéjo galvoti, ka daryti, ir peréjo
1 kita lygi - po Zeme.

Pas mus §i problema prasidéjo
apie 2000 metus, kai mus irgi uz-
pliido automobiliai. Visas miestas
buvo suplanuotas 100 tikst. gy-
ventojy. Buvo laikoma, kad 1 tiikst.
gyventojy teks 100 masiny. M-
si§kiai, Siek tiek nusiZzengdami
Maskvai, projektavo, kad 1 tikst.
gyventojy tekty 200 masiny.

Dabar Vilniuje 1 tkst. gyven-
toju tenka beveik 600 masiny. Be
to, dar atvaziuoja 150 000 tvarkyti
visokiy reikaly - tiek i Seima, tiek
1 Vyriausybe, | teatrus, | gydymo,
mokymo istaigas.

Nepatikéjau, kai perskaiciau
mokslinj darba, kuriame ragoma, kad
kasmet mes prarandame 1,5 mlrd.
eury. Vadinasi, kiekvieng diena mes
prarandame 5 mln. eury. Kiek cia
$nekésime, prarasime kelis Simtus
tiikstanciy eury. Nes apie 100 tiikst.
automobiliy §iuo momentu, tai yra
nuolat, stovi spiistyse.

Gatvés siauros ir jy nepaplatin-
si, 0 masiny daug. Néra kvailesnio
uzsiémimo, kaip stovéti spistyse,
gaisti laika, deginti pinigus, kvé-
puoti tuo oru ir nervintis.

AS Zinau, kaip po Nerimi pasta-
tyti metro stotj. Bet neZinau, kaip
Seime priimti politin] susitarimg ir
leisti verslo struktfiroms statyti $i-
ta objekta.

G.TAMOSIUNAS: Turéty bi-
ti priimami strateginiai sprendimai,
ka daryti su vieSuoju transportu. Ir
tai tikrai neturéty apsiriboti metais
ar dvejais. Miesto vieSojo transpor-
to vizija turéty biiti formuojama ma-
Ziausiai 20 metuy.

Didzioji dalis Zmoniy gyvena Vil-
niaus mieste. Spistys, kad ir plati-
name gatves, diegiame jvairias i$-
manigsias technologijas 1 $viesofory
valdymo sistemas, tikrai nemazéja.

Bent jau mano nuomone, auto-
busy juosty plétimas spiistis dar
labiau padidina, nes maziau juostu
tenka automobiliams.

Vilniaus mieste viena i$ dides-
niy problemy yra dél Sviesofory.
Tai strateginis miesto transporti-
ninky dalykas. Kiekvienoje san-
kryZoje jie planuoja statyti po
$viesofora. Jeigu atsidaro koks
prekybos centras ar biuras, daz-
niausiai aplinkui apsistatoma
Sviesoforais, kurie nattraliai stab-
do srauta. Jeigu yra siaura gatve,
ja vaziuoti gali tam tikras kiekis
automobiliy, daugiau j plotj nebe-
statysi. Tai bent jau uZsienyje tie
klausimai sprendziami taip, kad
automobiliy srauto stengiamasi
nestabdyti.

EPA-Eltos nuotr.

Pas mus §iandien einama
atvirk$§ciai. Bandoma motyvuoti,
kad $viesofory valdymo sistema
automatiskai turéty viska reguliuo-
ti. Deja, ta sistema taip efektyviai
neveikia. Manau, didelé problema
yra dél to, kad néra specialisty, ku-
rie galéty su ja efektyviai dirbti.

Metro, mano poziiiriu, yra vie-
nas 1§ efektyviausiy sprendimo bii-

A.SKARDZIUS: Iities, turbiit
turtingi pinigy neskai¢iuoja. Taip
sakydavo sovietmeciu. Buvo So-
viety Sajunga, planiné ekonomika,
bet ir tai metro buvo diegiamas.
Desimtojo deSimtmecio pradzZioje
dirbau Vykdomajame komitete, da-
bar vadintysi Vilniaus savivaldybé.
Tada jau buvo planuojama statyti
metro, prie$ 35 metus.

O Neturtingi arba
kvailiai tg patj
darba daro du
kartus ir du
kartus moka

Artaras SKARDZIUS

Seimo narys, Metro idéjos paramos
parlamentinés grupés pirmininkas

dy. Yra keli Zmoniy stereotipai.
Labai sudétinga Zmonéms i8aiSkin-
ti, kad metro yra gerai, kai jie juo
néra naudojesi. Yra tikrai nemazai
vilnieciy, kurie metro né karto gy-
venime néra vaziave.

Man yra teke gyvenime pakan-
kamai daug naudotis metro. Kaz-
kiek buvau emigraves i§ Lietuvos,
gyvenau mieste, kuriame yra ke-
liasdesimt milijony Zmoniy. Ten tik
metro galédavai planuoti savo laika.

Yra dar kity niuansy. Siltyjy
krasty gyventojai galbiit neturi tu
pliusy. Néra patogu stovéti per liety
autobusy stoteléje, juo labiau jei yra
minusiné temperatira, Slapdriba.

Pats buvau studentas, turéjau
automobil. Jeigu lietus lyja, snie-
gas, tikrai norisi vaziuoti automo-
biliu, nes paprasciausiai yra pato-
giau. Metro ta dalyka iSsprendé.
Metro Ziema visada yra §ilta, metro
niekada nesninga, per liety nieka-
da nelyja, o vasara, atvirk§ciai, vi-
sada yra vésu.

G.JAKAVONIS: Pats esu
baiges ekonomika, tai duodavo
tokius tarybiniy laiky skaicia-
vimus: metro bet kokiu atveju
atsiperka, kai yra milijoninis
miestas, kai turi daugiau nei
milijona gyventojuy.

Pirmiausia didéja susisiekimo
greitis. Yra atliktos studijos, kiek
prarandame spistyse pinigy. Kokia
pridétine verte galéty sukurti
administraciné sostiné, vienas i$§
Lietuvos verslo poliy, per ta laika,
kurj praleidziame spiistyse?

Kitas neigiamas aspektas yra
tarSa. Tai yra iSlaidos sveikatai, at-
siliepia Zmoniy darbingumui, tai
vélgi yra ekonominiai praradimai.

Galy gale galima kalbéti apie
gatviy eksploatacijos laiko pra-
tesimg. Persikélus i poZemine
erdve, nereikéty automobiliais,
daznai vaziuojant po viena, §li-
fuoti gatviy.

Europos miestuose, ypac Pran-
cizijoje, metro diegiamas, kai jau
yra 120 tiikst. ar 200 tikst. gyven-
tojy. Jie supranta, kad Siandien yra
100 tikst., o rytoj, jeigu trauka yra,
gali biiti ir milijonas.

Ekonominiai skai¢iavimai rodo,
kad Vilnius jau seniai nusipelnes ir
subrendes metro. Ta¢iau mane ste-
bina kai kuriy politiky arba politi-
niy institucijy, pavyzdziui, prezi-
dento institucijos, nenoras net Lie-
tuvai turéti Sios transporto risies
teisinj reglamentavima.

Tai vis délto yra sudétinga
transporto rasis, galioja ypatingo

saugumo reikalavimai tiek iren-
giant metro, tiek ji eksploatuojant.
Kita vertus, tai gali biti puiki civi-
linés saugos priemoné, istikus tam
tikroms nelaiméms.

G.JAKAVONIS: Turime Vil-
niaus senamiestj, kuris yra
UNESCO saugomas objektas.
AS$ sunkiai isivaizduoju, kaip
ten galima platinti gatves.

S.BRUNDZA: Galbit ir bity
keista, bet 1§ tikryjy per senamies-
ti prospekto mes tikrai nenutiesi-
me. Vilnius toks miestas, kad sun-
ku organizuoti normaly eisma au-
tomobiliais. Automobiliy kiekis,
kaip ir gyventojy kiekis, Vilniuje
vis délto auga, vis didés. Vadinasi,
tos problemos nebus iSsprestos.

Kai néra vietos ant Zemés, yra
du biidai - keltis i vir§y arba ljsti
po Zeme. [sivaizduokite vélgi ta pa-
ti senamiest], jeigu kaip Niujorke
biity pristatyta estakady. I ka pa-
virsty miestas?

Buvo sifilyta rinktis tramvajy.
Bet tam Vilniaus centras kelerius
metus biity paralyZiuotas. Eismas
juo nevykty, nes vykty statybos dar-
bai. O kas toliau? Tose siaurose ga-
tvése judéty dideliy gabarity vago-
nai. Ir dar jeigu jiems reikéty daryti
posiikius, automobiliams vietos 1§
viso nebelikty. O dar biity sustojimo
aikstelés, kur reikia praleisti kelei-
vius. Tai biity tik papildomi trukdZiai
normaliam eismui mieste.

Miisy automobiliy parkas labai
senas. Ir valstybé, ir Vyriausybé
nieko nedaro, kad biity skatinamas
naujesniy, $varesniy automobiliy
atsiradimas. Kas antras automobi-
lis dabar jeigu dyzelinis, tai dimuy
kamuoliai 18 jo eina. Ir visa tai mes
kvépuojame.

Tai gal negaiskime laiko, miega-
muosius rajonus pirmiausia reikéty
sujungti su centru. Bet tai turéty
bati toks patogus transportas, kad
Zmogui nesinoréty ir neapsimokéty
vaziuoti nuosavu automobiliu.

O Néra kvailesnio
uzsiémimo, kaip
stovéti spustyse,
gaisti laika,
deginti pinigus,
kvépuoti tuo
oru ir nervintis

Juozas ZYKUS
Pilieciy asociacijos ,Metro sajadis”
valdybos pirmininkas

Dar jdomiau, buvo pasiilytos
gondolos. Aigku, labai smagu gondo-
la persikelti Druskininkuose per Ne-
mung, pasigroZéti vaizdais. Bet nela-
bai jsivaizduoju, kaip reikéty keliauti
i§ Vilniaus centro j Seskine. Taigi lie-
ka vienintelis budas - po Zeme.

Lietuvoje Ziema uzklumpa ne-
tikétai. Kai tik prisninga, eismas pa-
ralyZiuojamas, $imtai eismo jvykiy.

Meteorologinés salygos metro
judéjimo, greicio niekaip neveikia.
Nereikia gaisti laiko pai$ant dekla-
racijas, jeigu tai techninis eismo
vykis, arba laukiant policijos.

G.JAKAVONIS: Vilnius yra
kaip ir duobéje tarp septyniy
kalvy. Ir aukséiai Vilniaus pa-
krastyje ivairias. Metro vis tiek
kazkur jvaziuoty ant Zemés.

J.ZYKUS: Techniné problema
yra pati maZiausia. Yra miesty, kur
gerokai sudétingesnés geologinés
salygos, nes jie yra prie upiy. Pa-
vyzdziui, Peterburgas, kur tik gi-
liau nei 80 metry prasideda geras
gruntas. Amsterdamas, Berlynas
ir kiti miestai, kurie deltose yra
pastate. Mes gyvename labai ge-
romis geologinémis salygomis. Cia
pastatyti blity gerokai pigiau ir
greiiau.

Visi mano, kad viena didZiau-
siy problemy yra pinigai. Bet
zZmogaus valdymas yra smegeny-
se. Kai tik pasako ,,metro® miisy
Zmogui, kuris misy amziaus, jam
pirmiausia galvoje i8kyla ,,stanci-
ja Komsomolskaja“, ,,stancija Pro-
letarskaja“ ar ,,stancija imeni Le-
nina“. Tas didingumas, gylis uz-
blokuoja visa kita mastyma ir su-
stoja ties §ita vieta.

Buvo tarybiné norma - milijo-
nas gyventojy. Paskaiciavau, kad
Europoje yra 20 ar 30 miesty, ku-
rie pradéjo statyti metro, nors ne-
turéjo milijony, o dabar yra Pane-
vézio dydzio.

Kadangi mes buvome biedni
Taryby Sajungoje, buvo leidZiama
statyti metro tik tiems miestams,
kurie turi milijong gyventojy. Sos-
tinéms leido statyti, bet tik tokj
mazesnj, lengvesn; varianta - grei-
taji tramvajy. Bet jis vis tiek buvo
statomas kaip metro, pagal metro
parametrus.

Ir Jerevanas, ir Thilisis pasista-
té, turi metro. O Ryga susiprojek-
tavo, 1990 metais turéjo pradéti
statyti, 2000-aisiais uzbaigti, bet,
kaip Zinote, Nepriklausomybés ko-
vos. Ir uzmir$o, dabar net bréziniy
neranda. Mums buvo leista tik
tramvajy turéti.

Tikiuosi, kad Sitas Seimas nuei-
damas padarys gera darba, priims
jstatyma dél metro. Yra pasakyta,
kas planuoja, kad savivaldybé daro
ta darba. Kas organizuoja, jeigu sa-
vivaldybé papraso, tai darys Vyriau-
sybé. Ir kas moka, véliau pastato ir
eksploatuoja. Tai padarys uZsienio
firmos, kuriy pasaulyje yra ir kurios
laukia savo eilés, kada mes padary-
sime politinj apsisprendima.

G.TAMOSIUNAS: Jeigu nu-
siperki autobusa arba tramvajy, tai
po 20 mety jis pasensta visomis
prasmémis. Ir morali§kai, ir tech-
ni§kai. O Londono, Niujorko me-
tro, kurie patys seniausi, Simtus
mety jau veikia.

Maskvos metro yra daug jvairiy
kultfiriniy dalyky, skulptiiry, ispii-
dinga pati metro architektiira. Per
diena juo pervezama apie 10 mln.
keleiviy. Zinant srautus, pasiZitré-
jus ] infrastruktfira, prakti$kai net

to nusidévéjimo nematyti. Kaip
Stalino laikais kokybigkai buvo pa-
statyta, iki $iol yra i$silaikes.

Dabar taip greitai auga naujo-
sios technologijos, kad, mano nuo-
mone, tramvajy greitai nebeliks.
Labai populiaréja autobusai, varo-
mi akumuliatoriais, elektros vari-
Kkliais. Tai yra alternatyva tam pa-
¢iam troleibusui arba tramvajui.
Jiems nereikia specialiy bégiy, spe-
cialiy laidy, jokios infrastruktiiros.
Jie taip pat neterSia oro.

Manau, kad po 10 mety trans-
portas kardinaliai pasikeis. DidZioji
dalis automobiliy bus varomi elek-
tra, akumuliatoriais. O akumuliato-
riy technologijos auga kur kas grei-
Ciau nei telefony ar kompiuteriy.

Metro nepasensta nei per 20,
nei per 30, nei per 60 mety. Mask-
vos metro jau yra daugiau nei 100
mety. Netgi kai kurie vagonai pa-
likti seni, padaryti muziejais. Kad
ir investavus daug pinigy, metro
i8lieka ne 20-iai mety.

Teko man pakeliauti po Europa.
Tai Barselonos metro gylis yra kokie
penki metrai, tiesiai po gatvémis.
Man netgi buvo gaila Zitiréti maisy
aplinkkelio projekta. Ten uztekty
penkiy metry gylio metro jrengti, sa-
vikaina biity buvusi visi$kai juokinga.

Vilniaus mieste vienas i$ projek-
ty buvo vaizdo stebéjimo kameros.
Kai tvarkéme Konstitucijos pros-
pekta, kitas gatves, tai laidus pradé-
jome tiesti ne griaudami asfalta, o
dar prie$ ji tiesdami. Rekonstruojant
gatves, sujungiant projektus, galima
sumazinti sanaudas.

G.JAKAVONIS: Kodél taip
ilgai uzsitesé procesas, jei Sis
projektas toks reikalingas?

A.SKARDZIUS: Nuomone
suzinosime, kai jstatymas nuke-
liaus | Seima. Susisiekimas yra
kiekvieno dirbancio Zmogaus kas-
dienés rutinos dalis. VieSojo trans-
porto, susisiekimo plétra, kaip ir
miesto plétra, privalo bati darni.

Tiek miesto galvos, tiek Susi-
siekimo ministerijos nesusivoki-
mas ir lemia, kad metro, kaip
transporto rasis, ignoruojama. Né-
ra pirmiausia gilinamasi 1 metro
pranaSumus. Arba tiesiog yra stip-
rios lobistinés srovés, kurios, vei-
kiamos investuotojy dél tramvajy,
nenori, kad jis atsirasty. Kitaip pa-
aiskinti negalima.

O Kiek klaidy jau
pridaryta tiesiant
magistrales. Po
jomis jau galéjo
buti metro

Stasys BRUNDZA

Seimo narys, zymus lenktynininkas

kiy i$silavinusiy Zmoniy, turime
stengtis dél savo ir vaiky ateities.
Mes turime sukurti patoguy, saugu
ir §vary gyvenima.

G.JAKAVONIS: Kalbame
apie prieZastis. Bet ar néra tarp
ty priezasc¢iy masy naftininkuy,
prekeiviy kuru noras vyrauti
rinkoje, kad neatsirasty metro
kaip konkurentas? Ar nenori-
ma, kad visi pirkty dyzelina,
benzina ir jie dar diktuoty kai-
nas, kaip visada Lietuvoje
iprasta?

S.BRUNDZA: Manau, kad
taip gali bati. Galiu prisiminti ga-
na seng ivyki, tai buvo po 1990
mety, dar buvo amzZinatilsis
B.Lubys. Buvo svarstoma i§
$iuksliy Jonavoje gaminti metang
ir kad metanu biity varomi, pavyz-
dZiui, miesto autobusai. Bity $va-
ru. Misy sportiniy automobiliy
gamykla gavo , Ikarus variklj, tik
,lkarus“ tada ir buvo, pritaikéme
jam uzdegimo, jpur§kimo siste-
mas, spaudimo laipsnis ten dide-
lis. Ir tas variklis jau dirbo tuscia
eiga naudodamas metana. [sivaiz-
duojate, jau tais laikais buvo gali-
ma deginti, i§ Siuksliy gaminti
metang ir turéti gana ekologiska
transporto priemone.

Bet mano laboratorijos Zmonés
buvo sutrikdyti. Atéjo tokie Zmo-
nés, kitados buvo KGB, paskui pa-
tape naftininkais, ir pradéjo domé-
tis. Viskas pas mus greitai dingo,
bijant, kad neislékty i ora. Visada
yra interesy konfliktas, tai nei$-
vengiama. Bet, mano galva, turi
nugaléti sveikas protas, turi nuga-
léti visy Zmoniy interesai.

G.JAKAVONIS: Tai ko vis
délto reikia, kad atsirasty me-
tro? Ar Seime vél bus kazkokie
naftininkai ir pradés ka nors
regzti ir maisyti?

3 Ar nenorima,
kad visi pirkty
dyzeling, benzing
ir jie dar diktuoty
kainas?

Gediminas JAKAVONIS

Zalgirietis

Yra kazkoks nusistatymas prie§
813 transporto rasj, kuri technolo-
giSkai galéty biti tiesiant aplink-
kelius. Gali bati tiesiama atviros
statybos blidu, kasant tran$éja, ja
perdengiant. Jau nekalbant apie tas
stotis, kurios prilygty poZeminés
peréjos konstrukcijai. Tai bty ra-
cionalu, ypa¢ kai buvo jungiamas
Pilaités mikrorajonas su Vilniaus
centru. Buvo tiesiami platis, gra-
zUs keliai | Pilaite. Tiesiant aplink-
kelj, buvo galima pakloti jungiama-
sias linjjas. Galéjome sukurti ne-
mazai infrastruktaros.

Darni miesto plétra yra dekla-
ruota miesto projektavimo doku-
mentuose, bendrajame plane. Ne-
sunku numatyti, 1 kuria puse mies-
tas plésis, kartu tiesiant komuni-
kacijas. Bet, Zinote, neturtingi arba
kvailiai ta patj darba daro du kartus
ir du kartus moka. Tiek turime pui-

J.ZYKUS: Dél blogos valios - 18
§imto gali bati vienas du. O nesupran-
tanciy Zmoniy net ir tame paciame
Seime yra 40. Vienam tai yra kosmo-
sas, kitam utopija, vienai poniai - afera.

S.BRUNDZA: Gal kam nors
klaustrofobija.

J.ZYKUS: Kai bus raSoma
knyga, tai gal ir bus paminéta. Bet
daugiausia a$ jtariu, kad ne i$ blo-
gos valios visa tai. Nesugebama
mastyti, yra toks siauras poZziiiris
ir jie negali perzengti mity.

Visi archeologai yra didziuliai
metro $alininkai. Nes jie mato, kad
galima padaryti muziejus. Tokj mu-
ziejy, pavyzdziui, maciau Aténuose.
Tarkim, mes i8kasame Vokieciy ga-
tve ir viska, ka ten surandame, vie-
name aukste padedame | muziejy.
Visi milijonai vaziuoja pro $ali, visi

mato. Turistai mato miisy kulttirg ir
jiems nereikia kazkur kitur eiti.
Dél technologijos. Pirmiausia
Seimas ryZtasi priimti, pirmininké
uzregistruoja ar surenka reikalinga
kiekj parasy, ir $ita kadencija prii-
ma jstatyma. Tada $iuo metu yra
tvarkomas bendrasis miesto pla-
nas. ,,Metro sajidis“ pasistengs dél
trasy, kad iSvengtume nuostoliy.
Kad nebiity uzstatyta, nereikéty
mums listi po namais, kad nerei-
kéty kilti vir§ namy, kad neprida-
rytume sau bédos. Tada Vyriausy-
bé skelbia konkursa, nes po ketve-
riy mety baigiasi europiné parama,
kurios dabar yra apie 2 mlrd. eury.
Reikés §ity investicijy, kad ga-
létume palaikyti tikj. Daug kas ma-
no, kad Europos parama amZina,
bet ji tikrai neamzina. Vakarai turi

dziui, Skuodo Seimo nariui tas jiisu
metro yra toli toli. Jis turi savy pro-
blemy, seneliy namai, jam reikia par-
ka 1§ europiniy pinigy susirekons-
truoti. Nors jis neZino, kas po 10 me-
ty jame vaikscios. Visi baigia i$vaZiuo-
tij Londona, bet jam to parko reikéty.

Reikia $viesti Seimo narius po
viena ir aiSkinti jiems, kad tikrai
tai nebus daroma 1§ biudZeto pini-
gu. Visi galvoja labai paprastai: jei-
gu stato metro, jeigu Vyriausyhé
daro, tai jiems i$§ Skuodo, i§ Mazei-
kiy, i§ Akmenés atims pinigus ir
investuos i Vilniy.

A.SKARDZIUS: Manau, kad
parlamentas vis tiek yra ta vieta,
kur turi biti i$reikSta Tautos valia.
Ji turi virsti jstatymais, Seimo nu-
tarimais, kitais teisés aktais. Mes
kalbame apie nauda Lietuvai arba
Lietuvos praradimus. Galbat Silu-
téje yra labiau eksploatuojami van-
dens keliai, yra susisiekimas Ne-
muno delta, Kursiy nerija, galy ga-
le Baltijos jiira.

Bet prarandami pinigai, praran-
damas laikas, tas vidaus produktas,
kuris per ta laika galéty biti sukur-
tas. Vadinasi, prarandamas Lietu-
vos konkurencingumas. Zmogus
praleidzia dalj savo brangaus paros
laiko vykdamas i darba, i§ darbo,
praranda sveikata. Tai vélgi kai-
nuoja paciam biudzetui.

3 Turéty buti
priimami
strateginiai
sprendimai, ka
daryti su vieSuoju
transportu.

Ir maziausiai
20 mety

Gintaras TAMOSIUNAS
Seimo narys, buves Vilniaus savivaldybés
administracijos direktoriaus pavaduotojas

problemy su pabégéliais, didina-
mas karinis biudZetas.

Kaip Zinote, pinigy laikyti ban-
ke net neapsimoka, bankas sako
primokékite. Kadangi pinigai pi-
giis, ju yra. I8 tikryjuy ne pinigai yra
problema. Néra problemos pasta-
tyti metro. Pirmas, ilgiausiai trun-
kantis ir brangiausiai kainuojantis
etapas yra politinis susitarimas.

G.JAKAVONIS: Statybos vi-
sa laika yra Salies ekonomikos
veidrodis. Ko truksta, kad visi
pajudéty is vietos? Europos Sa-
jungos parama baigsis. Kas bus
tie verslininkai, kurie sutiks
bati akcininkais? Ar ¢ia i§ ti-
kryjuy yra tokiy, kurie ryztysi
investuoti pas mus j Lietuva?

G.TAMOSIUNAS: Seime yra
viena problema. AS, pavyzdZiui,
pats gyvenu Vilniuje, atstovauju vil-
nie¢iams. Vilnie¢iy vienmandatinin-
ky Seime dabar turéty biti 12,
anksciau buvo 10. Tai i§ 141 Seimo
nario $ioje sistemoje mes turime
puse Seimo nariy vienmandatinin-
ky, tai yra apie 70. Minus 10 vilnie-
¢y vienmandatininky, kurie turéty
atstovauti vilnie¢iy interesams.

AS jsivaizduoju, kad né vienas
vilnietis tikrai neprieStarauja me-
tro. Vadinasi, yra 60 Seimo nariy i$
regiony, ir jiems Vilniaus metro
kaip ir pusiau nesvarbus.

AS neSneku apie daugiamandati-
ninkus, tuos likusius Seimo narius,
ten irgi vilnieCiy yra mazuma. Tai
jums ir atsakymas, kodél Vilnius turi
maziausia Gyventojy pajamy mokes-
¢o (GPM) procenta ir niekaip neis-
eina jo padidinti. Tai yra tik 50 proc.

Stai jums ir atsakymas, dél ko ne-
pasistiiméja metro projektas. Pavyz-

1)

Valstybé neturi 18y, bet yra
vieSoji funkcija, kuri duoda akivaiz-
dzia nauda. Galima bty diskutuo-
ti su bet kuriuo oponentu, irodiné-
ti nauda skaiciais.

Yra pasitelkiamas investuoto-
jas, bet tam turi bati sukurti teisi-
niai pagrindai, nes tam reikalinga
valstybés Zemé. Savivaldybés
funkcija yra susisiekimas, bet yra
valstybés Zemé, todél turi bati su-
tarimas tarp privataus investuoto-
jo, kuris uztikrinty vie$gja funkcijg.
Manau, kad atsiras investuotojy,
kurie turi lé8y. Per 25-erius metus
tos léSos sugris§, leis uzdirbti su-
tartyje jilems numatyta kapitalo
graza ir matysime puiky rezultata.

S.BRUNDZA: Kiek klaidy jau
pridaryta tiesiant magistrales. Po
jomis jau galéjo biti metro. Ir tai
tikrai bfity daug pigiau, Zmonés
naudotuysi. Bet mes labai mégsta-
me daryti klaidas.

Kam teko vaziuoti 1§ Gariiiny
per Lazdynus, maté. Vaziuojame
Ziema magistraliniu keliu, kurj rei-
kia valyti. Pilamas smélis, druska,
slidu arba ko$é ant kelio. Ir pasi-
Zitiri pro langa, desSinéje puséje, uz
kokiy 15 metry, paraleliai keliui,
Zelia zalia Zolyté. Todél, kad ten
eina Siluminé trasa. Juk galima bu-
vo trasa nutiesti po keliu ir nerei-
kétu valyti, vazinétum sau asfaltu.
Atrodo, smulkmena, bet... Biity
daug maziau klaidy, jeigu mes
tkiskai zitirétume, greitai priimtu-
me sprendimus. Mes seniai galé-
jome turéti metro. Palinkékime
bent, kad jis kuo grei¢iau atsirasty.

Parengeé Janina PELECKIENE

Visa filmuota
medziaga tinklalapyje
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IS kartos i karta keliaujanti J.Breivos sviesa

Smagus kelias i$ Ignalinos j
Tauragnus... Regis, matininkas
labai kiirybingas buvo ir
kiekvieng kalvele keliu lyg
kaspinu apsuko. Saulei

kalvas budinant zaluma
puosia slaitus, tarp senoviniy
trobeliy vis po nauja ,dvarelj*,
apsodintg augalais atéjunais,
susvinta. Visom prasmém
Zemé kinta. Nekinta tik Sioje
Zeméje augusiy Zzmoniy
patriotiskos nuostatos.

1942 m. gimes Tauragny vals-
¢iaus Ignotiskio kaimo stinus An-
tanas Zilénas visa gyvenimo kely-
je, Nepriklausomos Lietuvos ka-
riuomenéje bei kitur sukaupta Zi-
nojima sura$é ] knygas. Ne bet
kokias: solidzias ir solidZiai i$leis-
tas. Pirmoji knyga ,,Prisiminimy
labirintais* - duoklé gimtam kaimui
ir gimdytojams, o $tai knygoje ,,Ke-
lias“, kurioje publikuojamas tik ga-
balélis kaupiamos informacijos
apie tarpukario Lietuvos pasienie-
¢iy gyvenimg, pateikti amzZininky
atsiminimai apie Ignalinos ir Ute-
nos rajony sandiiroje dirbusi $vie-
suolj, lietuvybés puoselétoja, at-
bundancios Lietuvos valstybés kii-
réja Juoza Breiva.

J.Breiva, rinkdamas medZziaga
knygai apie rytinés Lietuvos sie-
nos sargus, tévo pasakojimuose,
Zmoniy prisiminimuose atrado
sau A.Zilénas. Visai nejudia susi-
kaupé didelé Siisnis informacijos
apie §j i8kily Moléty, Ignalinos ir
Utenos rajonuose kunigavusi
Zmogy, panido apie jj papasakoti
visiems. SimboliSka ir tai, kad
A.7Ziléno knygos , Kelias“ virelj
puos$ia nuo tarpukario Ginuciuo-
se, kuriuose gyveno jo aptarnau-
jamos parapijos Zzmoneés, i§saugo-
ta trispalvés nuotrauka. Sia knyga
autorius skyré kunigo J.Breivos
125-osioms gimimo metinéms pa-
minéti ir Lietuvos Nepriklauso-
mybés paskelbimo $imto metuy
sukakg¢iai. Dabar jis, dazniausiai
lydimas kankliuojancio dainiaus
Rimanto Klimo, keliauja po Lie-
tuva pasakodamas apie i8kilyjj ku-
niga, budindamas Zmoniy pilietine
samone.

Pirma karta knyga pristatyta
$iy mety kovo 11-3ja paskutiné-
je J.Breivos kunigavimo, jo pa-
laidojimo vietoje - Kirdeikiuose,
véliau - kunigavimo vietoje Lin-
kmenyse bei Tauragnuose - kraste,
kuris uzaugino patj autoriy. Taura-
gny biblioteka kvieté visus auto-
riaus bendraamzius, Zmones, pri-
simenancius i8kilyji kunigg J.Brei-
va ir besidomincius krasto istorija.
Susitiko tadien dar menancios ku-
niga moterys i§ Utenos ir Ignalinos
rajony paribiy, tauragniskj autoriy
pagerbé klasés draugai ir net bu-
vusi mokytoja, suteikusi galiy ra-
$yti. ] susitikimus autorius atvyks-
ta ne tuséiomis, o su tam tikslui
paruoStais stendais, kuriuose daug
unikalios vaizdinés ir faktinés in-
formacijos apie garbyji dvasios té-
v, jo veikla saugant Lietuvos kul-
tliros sienas.
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» Antanas Zilénas knyga ,Kelias” skyré kunigo Juozo Breivos 125-osioms
gimimo metinéms paminéti ir Lietuvos Nepriklausomybés paskelbimo

Simto mety sukakdiai
Tai kas tas kunigas Breiva?

Bisimasis kunigas augo $vie-
siy Birzy r. valstie¢iy Seimoje,
Se8iy vaiky biryje. Anksti mirus
tévui, jo patriotizma formavo se-
suo Skolastika, dirbusi daraktore
kaimo mokykloje, dorove prizia-
réjo, 1 mokslus leido dédé kuni-
gas Juozas Simavi¢ius. Kaimo
zmonéms dvasininkija buvo tau-
tinj pakilima, krasto Svietima ir
kultiiros kélima uZtikrinantys
zmonés, didZiausi autoritetai. Dé-
dé kiek prisibijojo stinéno litvo-
manybés ir, siekdamas atvésinti
jaunuolio patriotizma, leido ne |
Kauno, bet i Vilniaus kunigy se-
minarija. J.Breiva Vilniaus kunigy
seminarijoje studijuoti pradéjo
1909 m. ir jau ten slapta platino
lietuviskas knygas, palaiké rysius
su ,,AuSros“ ir ,Vilties“ redakto-
riais, Lietuviy mokslo draugija,
Mokytojy sajunga ir kitais pazan-
giais visuomeniniais dariniais.
Seminaristams labai padédavo ap-
tarnaujantis personalas. Tuomet
ten skalbéjomis dirbo patriotizmo
dvasia auklétos paliiSietés Petro-
nélé ir UrSulé Kisielytés. Jos at-
nesdavo seminaristams lietuvis-
kuy knygu. ISvykdamas pagal pa-
skyrima vikaru dirbti ; Rodine
biisimasis kunigas jau Zinojo, kad
Vilnijos kraste kovoti uz lietuvy-
be ir gimtosios kalbos vartojima
pamaldose bus sunku. Nors jau-
nasis vikaras ten dirbo tik apie
metus, katekizuojamy vaiky skai-
¢y padidino nuo 20 iki 120, sék-
mingai puoseléjo lietuvybe, do-
vanojo lietuviskas maldaknyges,
ikiiré chora. Nuo 1914 m. lapkri-

¢io 1iki 1915 m. geguZés jis €jo
Moléty parapijos vikaro pareigas.

Jaunojo dvasininko gyvenime
ypatingas lazis jvyko 1915-1919 m.
dirbant Daugy parapijos vikaru. Su
tautos Sviesuoliy, kunigy Vlado Mi-
rono ir Jono Lapéno pagalba jis su-
sipazino su Antanu Smetona, visuo-
menés ir kulttros veikéjais Donatu
Malinausku, Pranu Dovydaiciu, Jus-
tinu Vienozinskiu, Antanu Zmuidzi-
naviciumi, kunigais Alfonsu Petru-
liu, Juozu Baksiu, Kristupu Cibiru,
Jonu Kunigéliu, Juozapu Kukta ir kt.
J.Breiva ten isteigé daugiau kaip 20
mokykly, rengé joms daraktorius.

Ryty Lietuva $io $viesaus Zmo-
gaus sulauké 1919 m. per Zoline.
Tadien Vilniaus vyskupas Juozas
Matulevicius ji paskyré Linkmenuy
(tuomet Svenéioniq apskr.) klebo-
nu. 1920 m. Linkmenys tapo pasie-
nio miesteliu - didZioji dalis lenky
puséje. Tik dél kunigo J.Breivos
sumanumo ir jo kontakty su lietu-
viy pasienieciais lenkai, besiver-
ziantys gilyn i Lietuva, buvo su-
stabdyti, bet didzioji dalis Linkme-
ny, kurioje buvo ir bazny¢ia, liko
lenky puséje. Net ir okupuotose
Zemése jis steigé lietuviskas mo-
kyklas, samonino Zmones ZodZiu ir
spauda. Linkmenyse jam padéjo
palasieté Antanina Kisielyté. Tre-
Cioji $viesios Kisieliy Seimos atza-
la kartu su kunigu net iki 1923 m.
rengé spektaklius, lietuviskus va-
karus Pala$éje, Meironyse, Anta-
gavéje, pasiekdavo net Svencionis.
Dvasios tévas tapo ir pasienio lie-
tuvybés sargu. Jo veiklai intensy-
véjant, sukruto lenkai: atsirado
grésmé buti suimtam.

1925 m. J.Breiva paliko Link-
menis ir kitoje savo parapijos pu-
séje - Kirdeikiuose jkiré nauja
parapija ir per trumpg laikg joje
pastaté baznycia. Puikiai organi-
zuota tikiné veikla, jo suburti mo-
kytojai, pasienio policininkai, js-
taigy tarnautojai buvo pagrindi-
niai paties jkurty tautiniy patrio-
tiniy organizacijy nariai. Jo inicia-
tyva buvo jkurta pirmosios Ute-
nos apskrityje Sauliy ir Tautinin-
ky sajungos. Jis buvo renkamas
Tautininky sajungos suvaziavimo
delegatu, jkiiré sajunga Vilniui va-
duoti, rinko 1é8as. Pats ar per pa-
tikimus agentus dideles pinigy
sumas, kurios buvo skirtos Vilni-
jos lietuviams, gabeno j Kauna
(laikingja sostine). Organizavo
rinkliavas évenéionig krasto ,,Ry-
to“ lietuviskoms mokykloms i§-
laikyti, telké jaunima, organizavo
naujyjy knygnesiy veikla, rengé
vakarus, Sventes. Labai greitai
Kirdeikiai tapo zinomu Ryty Lie-
tuvos kulttros, patriotizmo, ko-
vos su lenkinimu centru.

Kunigo J.Breivos iniciatyva
kartu su pasienieciais ant Ginuciy
piliakalnio buvo pastatytas pamin-
Kklinis akmuo prezidentui A.Sme-
tonai atminti. Jau kunigaudamas
Linkmenyse jis organizuodavo
,Vyry dienas®. | jas rinkdavosi tuo-
metiniai politikai, kultiiros Zmo-
nés. Su savo svediais jis iki pilia-
kalnio papédés atplaukdavo valti-
mis, i8silaipindavo prie nuo Lada-
kalnio papédés lengvai matomos
Sidly (dabar A.Bugailiskiy) sody-
bos liepto, susirinkusius kaimo
vaikus apdalydavo dovanomis, o su
sveciais lipdavo 1 Ginuéiy piliakal-

3 Kunigas Juozas
Breiva net ir
okupuotose
zemeése steigé
lietuviskas
mokyklas,
sagmonino
zmones zodziu
ir spauda

nj pasigéréti panorama. Lenky
okupacijos metu Ginuciy piliakal-
nio papéde ¢éjo demarkaciné linija.
Todél strategiSkai ir patrioti§kai
reik§minga tapo prisiminti A.Sme-
tonos apsilankymus. Ta proga, ku-
nigui inicijavus, ir buvo pastatytas
akmuo, net du kartus su pasienie-
Ciais sodintas vis nenoréjes prigy-
ti aZzuoliukas, piliakalnio $laituose
iruosti gélynai. Aukstaitijos nacio-
nalinio parko informaciniuose
stenduose skaitome, kad azuoliuka
sodino A.Smetona. Esame linke
visus prasmingus darbus priskirti
tautos vadams, bet ne visuomet tai
tiesa. Prezidentus didZius daré, pa-
trioti$kuma juos jprasmindami bu-
dino tokie Zzmonés kaip J.Breiva.
Kiekvienam krastui - savi didZia-
vyriai.

Susitikome prisiminti

Apie visa tai §velniai kankliuo-
jant R.Klimui kalbéjo i knygos
pristatyma Tauragnuose susirinke
Zmonés. Kirybingosios bibliote-
kininkés Nijolés Suminienés ini-
ciatyva buvo sukviestos itin gar-
baus amziaus J.Breivos gyvenimo
fakty liudytojos. Broné Ruksénie-
né (Sidlaité) pasakojo jo dosnius
apsilankymus dar pamenanti.
Ypac jai isiminé vyresnio brolio
Leono (pirmojo AukS$taitijos
nacionalinio parko darbuotojo,
moksly daktaro) rauda kunigui
mirus, nes biitent kunigas jzvelgé
jo gabumus ir pakyléjo siekti dau-
giau. Aldona Uogintiené (Kindu-
ryté) pati kunigo nebuvo maciusi,
bet jos teta buvo iStekéjusi uz ku-
nigo brolio, todél buvo girdéjusi
daug pasakojimy. Kuklusis, inte-
ligentiSkas knygos autorius An-
tanas Zilénas didZiausia dalj pade-
ky skyré Zmonéms, tauragnis-
kiams, i8mokiusiems ji noro pa-
zinti pasaulj, suvokti aplinkg ir
biiti dékingam tiems, kurie suki-
ré laisva Siandiena. Knygos pri-
statymo sambiir] inicijavo jo kla-
sés draugés, didziulei autoriaus
nuostabai, jo pasveikinti atéjo ir
mokytoja Albina Kazickiené. Pui-
kiai i§leista, gausiai dokumentais
iliustruota, nuostabius Auks§taiti-
jos nacionalinio parko panorami-
nius ir istorinius vaizdus prista-
tanti, paltsietés Birutés Verkely-
tés-Fedaravicienés, dailininko Al-
girdo Petrulio, ikilaus Sventio-
niy r. Trebuciy kaime gimusio ir
Kernavéje kunigavusio legendinio
kunigo Nikodemo Svogzlio-Milzi-
no ir daugelio kity Zmoniy prisi-
minimus sutalpinusi knyga. O
kiek autoriaus atidos ir darbo!

Kunigo - lietuvybés sargo dar-
ba Siandien tesia ir puikus taura-
gniskiy bendruomenés draugas
R.Klimas. Jo kankliavimai, istori-
nés jzvalgos, dainy ,,gimimo*“ pri-
statymai ir jy reik§miy aiSkinimai
Siandien labai praver¢ia jaunam
europinés kultliros stikuriuose
besiblaskanciam Zmogui. Vyres-
nieji tauragniskiai, tadien susirin-
ke saléje, net neparaginti traukeé
dainas kartu. Ar gali bati kas gra-
Ziau, kaip bendra giesmé, i Sian-
dieng atéjusi i$ tolimos praeities?
Su daina ateina ir prisiminimai
apie Siame kraste veikusius, jo is-
torjja kiirusius Zmones. Nuosta-
biis, bendrystés dziaugsmo ap-
gobti Tauragny bendruomenés
Zmonés!

Grizdami uzsukome j Kirdeikiy
baznycios $ventoriy, aplankéme
netikétai ir labai anksti - 1939 m.
sausio 21 d. - $ia Zeme palikusio
kunigo, $viesuolio, patrioto, kovo-
tojo kapa. Jis ilsisi vaizdZioje vie-
toje, ezero pakrantéje, kur atsive-
ria jo taip mylétas lietuviskas kras-
tovaizdis, pailséti nuo gyvenimo
surmulio kviecia iksminga seny
medziy aléja. Sventoriy puosia pui-
ki ignaliniecio skulptoriaus A.Gai-
Zucio skulptiira.
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